Till kollektivtrafikplan@sll.se
Remissvar Kollektivtrafikplan 2050

SIKO, Skargardens Intresseorganisationers Kontaktorganisation, avger hirmed foljande
synpunkter pa Kollektivtrafikplan 2050.

Remissen &r ett imponerande utredningsarbete, dar SIKO i sitt remissvar framst vill fokusera
pa sjotrafiken, dven om landtrafiken kopplad till replipunkterna ar av stor betydelse for
mojligheterna till kommunikation fran 6arna till kommun- och regioncentra.

| remissférslaget tar utvecklingen av kollektivtrafikens potential pa vatten framst sikte pa
den sa kallade pendelbatstrafiken. SIKO &r inte negativa till att pendelbatstrafik utvecklas,
men den tillfor inte skargardstrafiken nagra ytterligare resurser eller férdelar. | praktiken kan

pendelbatstrafiken snarare bli en konkurrent till skirgardstrafiken vad avser resurstilldelning
(fartyg mm).

Den kommentar i utredningen som berdr skirgardstrafiken ar:

e ”For tillgdngligheten fér fast boende skérgdrdsbefolkning ér det avgérande att
erbjuda snabba anslutningar till replipunkterna som ér utpekade i RUFS, dér det ska
finnas bra bytesméjligheter till den landbaserade kollektivtrafiken.”

Det ar viktigare att trafiken ar férutsagbar &ret-runt (bas turlista, samma klockslag for
morgon och kvallstur fér pendling aret-runt) &n att batarna gar snabbt. Snabbheten
for fartygen bor utvdrderas relaterat till ett miljo- och hallbarhetsperspektiv.

e “Sjotrafiken bestdr av flera olika trafikkoncept”
Ett trafikkoncept som &r viktigt att bevara ar majligheten att resa fran centrala
Stockholm till yttre skargarden med bat hela vdgen. Fragan har varit uppe till hard
debatt i samband med Regionens pagaende Sjotrafikutredning och det finns en tydlig
majoritet bade fran fastboende och besékare for majligheten att dka bat ”hela
vagen”.
Kravet / dnskemalet berdr definitivt inte alla turer, men typexempel pa 6nskvirda
turmgjligheter &r fér skdrgardens deltidsboende arbetspendlare, som kan arbeta
under batresan och for “stugfolket” till exempel barnfamiljen med full packning,
barnvagnar och hundar som &ker till och frén sitt fritidshus. Det finns forstas fler
exempel — batresan har dven en kvalitet som resa i sig, nagot som en fullsatt buss
eller pendeltag far ségas sakna.

Skargardsperspektiv pa kollektivtrafiken

Skargardens kultur, hur dess historia beréattas, bevaras och hur den utvecklas ir en viktig del
av skdrgardens och ddarmed regionens attraktionskraft. Harvid spelar levande
skdrgardssamhdllen med en, aret runt, fast boende befolkning en avgérande roll. SIKO
menar att de karnéar som utpekas i RUFS 2050 och dven andra dar med ett flertal
fastboende, bor ges sarskild uppmarksamhet med avseende pa hallbar bobarhet.
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En vasentlig del i bobarheten ar sjélvklart kommunikationsmajligheterna.
Utdver att sjotrafiken, till och fran sarskilt kérndarna, fungerar pa ett bra satt och som
minimum uppfyller RUFS normerna, behdver samspelet med landtrafiken utvecklas och

forbattras.
Det giller dels ett tidsmassigt mer skarviost byte mellan bat och buss dels snabbare

landforbindelse. Ett exempel i nuldget &r att bussen som trafikerar resan fran replipunkten
Sollenkroka till Slussen har 52 héllplatser — en tidskravande och ”jobbig” resa.
Detta méter inte den allmint goda standard som Stockholmsregionens kollektivtrafik har pa

en generell niva.
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