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Remissvar Region Stockholms Sjétrafikutredning TN 2019 — 0440

SIKO, Skargardens Intresseorganisationers Kontaktorganisation, avger harmed féljande
remissvar pa Region Stockholms Sjétrafikutredning TN 2019 — 0440.

Skargardsperspektiv pa sjdtrafiken

Skargardens kultur, hur dess historia berattas, bevaras och hur den utvecklas ar en viktig del
av skargardens och dirmed regionens attraktionskraft. Harvid spelar levande
skirgardssamhillen med en, dret runt, fast boende befolkning en avgérande roll.

SIKO menar att de kirndar som utpekas i RUFS 2050 bor ges sarskild uppmérksamhet med
avseende pa hallbar bobarhet. Detta gller dven andra 6ar med ett flertal fastboende. En
vasentlig del i bobarheten ar sjalvklart goda kommunikationsmajligheter.

Utéver att sjotrafiken, till och fran sérskilt kirnéarna och dven andra dar med ett flertal
fastboende, fungerar pa ett bra satt och som minimum uppfyller RUFS normerna, behdver
samspelet med landtrafiken utvecklas och forbattras.

Sammanfattande kommentarer
SIKO uppskattar att Sjétrafikutredningen gjort ett omtag fran det som remissades i maj 2020,

bland annat &r det bra att det kritiserade “alternativ 2” (avgangarna med bat fran
Strombkajen skulle ersattas med bussar till replipunkter) inte langre dr med i forslaget.
Daremot ar det svart att bedéma effekterna av nu foreliggande forslag. Kvantifieringar
saknas for de férandringar som foreslas for hogsasong respektive 1ag- och mellansdsong.
Vi utgar fran att konkretiseringar kommer att ske i Sjotrafikutredningen del 2, dar det ska
gobras utredningar om ett andamalsenligt tonnage for sjotrafiken som kan utféra de
trafikuppgifter som framtiden kréver. Vi férutsatter att dven Sjotrafikutredningen del 2

kommer att remissas.

Kopplat till utredningens resonemang om trafik under hégsasong respektive l1ag- och
mellansisong, vill SIKO lyfta fram vart krav pa basturlista. Att resandet varierar kraftigt
under olika sasonger ar vl kdnt, men ur ett fastboendeperspektiv (hel- och deltidsboende)
4r det viktigt for till exempel arbetspendling att det finns en grund med bastrafik (resor in
och ut fran darna morgon och kvéll) som gar aret runt. Den 6kade sommartrafiken far
adderas till basturlistan, men méjligheten till resa vid samma tidpunkt bade morgon och

kvall ret runt maste finnas.

| det nya forslaget star “bibehaller vasentliga delar av dagens trafikupplagg samtidigt som
skargardstrafiken gradvis kan utvecklas mot ett trafikuppldgg som liknar det avfardade
utredningsalternativ 2”. Att forslaget dar bussar ersatter sjotrafik fran Stromkajen forst
avfiardas, men samtidigt ses som en langsiktig |6sning, vander SIKO sig emot.

Batresan i sig har dven en kvalitet, som en fullsatt buss eller pendeltag far sagas sakna. Att
kunna resa hela vagen med bat &r viktigt bade fér beséksnaringen, ”stugfolket” och for
arbetspendlande skargardsbor (hel- och deltidsboende).
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For den sjotrafik som redan nu i stor utstrackning gar fran replipunkterna vill vi se att det i
framtiden blir ett tidsmassigt mer skarvigst byte mellan bat och buss. | begreppet “hela
resan” bér den totala restiden ocksa kunna kortas genom snabbare landférbindelser.

| anknytning till byten vid replipunkter fértjanar det att papekas att det ar rimligt att det
offentliga (kommuner, Regionen och Trafikverket) samarbetar om replipunkternas
upprustning med vindskydd, toaletter mm | dagsldget férsoker samtliga aktorer undvika att
behéva ta kostnader med pafoljd att replipunkterna inte atgardas éverhuvudtaget.

En fréga som bor bevakas vad giller replipunkter &r utbyggnad av ladd stolpar for elbilar.

SIKO &r inte negativa till att pendelbatstrafik utvecklas, men den tillfér inte skargardstrafiken
nagra ytterligare resurser eller fordelar. | praktiken kan pendelbatstrafiken snarare bli en
konkurrent till skargardstrafiken vad avser resurstilldelning (fartyg mm).

Miljé- och hallbarhetsaspekter bor lyftas fram tydligare. Vi utgar fran att
Sjétrafikutredningen del 2 kommer att innehélla miljokonsekvensbeskrivningar framst vad

galler val av framtida tonnage.

Brister i utredningen
Utredningen innehaller till helt évervigande del snarare en nuldgesbeskrivning an

rekommendationer och férslag till utveckling och mal. | denna del hanvisar vi till remissvaret
fran Stockholms Hembygdsférbund och instammer till fullo.

Stockholms skargard i september 2021
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UIf Westerberg, ordforande
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