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SIKO remissyttrande infor trafikférandringar i SL- och WAAB trafiken 2024/2025 (T25)

Region Stockholms Trafikforvaltning har presenterat forslag till en bruttolista for trafikféorandrande
atgarder for ar 2025. SIKO vill hdrmed avge sitt remissyttrande.

SIKO, Skdrgardens Intresseorganisationers Kontaktorganisation, bildades 1969 och har 15
medlemsforeningar fran Arholma till Landsort. SIKO arbetar for en levande skargard, dar det gar att leva,

bo och verka aret runt.

De klassiska sjotrafikfragorna med forbattringspotential, sett ur skargardsbornas perspektiv, ar:

Basturlista For att férenkla resandet bor en basturlista gélla aret om. Samma tid, morgon och
kvall, for in- och utresor. Sedan behover trafiken givetvis kompletteras utover detta utifran
sasongsvariationer i behovet.

Is-turlistan bor bara anvandas nar det ligger is.

RUFS standard Skall uppfyllas for kdrnéar och bebodda 6ar med manga fastboende (som till
exempel Kymendo).

Tillganglighet De tillganglighetskrav som ar satta av Trafikforvaltningen genom upphandlingar
maste efterlevas pa de batar som gar i trafik.

Trafikinformation om ”hela resan” Bussanslutningarna for skargardstrafiken saknas for
narvarande i de tryckta turlistorna. Detta géller generellt for alla omraden och dven for 6ar med
bussanslutning pa 6arna vid vintertidtabell. For reseplanering och dverblick vill vi ha information
om anslutande bussar i bat-turlistorna. Aven att bat och kollektiv fastlandstrafik sker i anlutning
till varandra, vilket de inte alltid gor.

Godstrafik Godstransporterna till skargarden ar livsviktiga aret runt fér en levande och attraktiv
skargard. Det ar viktigt att fartygen dven framéver bibehaller viss lastkapacitet. Viktigt att dven
transport av farligt gods kan ske aret runt.

Langlinjer fran Stockholm Bade hel- och deltidsboende som arbetspendlar har stor nytta av
maojligheten till batpendling dnda till centrala Stockholm. En batresa mojliggor distansarbete,
vilket alternativet pendling med buss eller bil inte gér. Besdksnaringen ar beroende av direktlinjer
sommartid s& att besdkare och turister kan resa direkt frén Stockholm till skdrgdrdsdarna. Aven
”stugfolket” ar oftast beroende av kommunikation direkt fran centrala Stockholm. Att inskrdnka
direktlinjerna motverkar den férbattring av tillgdngligheten till skdrgarden som ofta framhalls som
Onskvard.

Nord/Syd-linjen | T25 féreslas en ”atergang till ursprunglig linjestrackning fér NordSyd-linjen fran
Arholma-Sandhamn pa grund av lagt resandeunderlag”. Att ge den ”"nya” linjestrackningen endast
2 ars provotid ar i kortaste laget nar den inte marknadsforts. Att hela linjen gar mellan tva storre
stader (Nyndshamn och Norrtalje) tror vi kan fa ett bra resandeunderlag med bra marknadsforing
och lite langre uthallighet. Viktigt dock att bytet till Arholma fungerar bra.
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o Replipunkternas standard Viktigt att P-platser, vanthus, toalett mm finns pa replipunkterna. For
framtiden behdver elbilar forutsattningar i form av infrastruktur sdsom parkeringsplatser och
laddméjligheter vid knutpunkter for kollektivtrafik, ej minst vid replipunkterna.

| skargardstrafiken kan mindre justeringar i battrafikens utbud innebdara att anslutningar till andra
kollektivtrafikforbindelser, mojligheter att ta sig till arbete, skola eller méten dar tider maste passas, inte
fungerar. Samrad mellan Regionens Trafikforvaltning och skdrgardens intresseorganisationer ar darfor

oerhort betydelsefullt.

Flera av medlemsforeningarnas kdrnoar har avgivit egna remissvar, dels via respektive skargardskommun
men aven direkt till Trafikforvaltningen. | 6vrigt vill SIKO framféra féljande 6-specifika kommentarer:

Dalaro
Trafikforvaltningen bor fa i uppdrag att se 6ver mojligheten att utoka sjotrafiken med anslutning till och

fran Dalarg vid forbindelser fran Stockholm till sédra skargarden.

Moja

Under var- och hostturlistorna finns tre forbindelser fran Mdja till Sollenkroka mandagar-torsdagar under
en relativt kort tidsrymd under morgonen, sedan dréjer det drygt sex och en halv timme innan néasta tva
forbindelser, med knappt en halvtimmes mellanrum avgar fran Ramsmora respektive Dragedet/Langvik.
Trafiken bér ses 6ver med malsadttningen att ordna med en forbindelse under dagen, lampligen vid
lunchtid for att inte ha ett sa langt uppehall mellan morgonens och eftermiddagens turer.

Nar vinterturlistan géller genomférs Maoja trafiken delvis med buss pa 6n, dvs baten gar till och fran de tva
forsta bryggorna (Mdjastrém och Berg) medan 6vriga bryggor trafikeras med buss fran Mojastrom (géller
bryggorna Loka, Ramsmora och Langvik). Under de delar av aret som det ar begréansat antal passagerare
bor det Gvervagas att genomfora trafiken med buss pa 6n, dvs inte bara under vinterturlistan utan dven
under "Ho6st 2:an” och ”Var 1:an”. Det skulle spara mycket bransle for batarna och passagerarna far oftast
kortare restid.

SIKO uppskattar att T25 féreslar: Linjen féresldas frémst under vintertidtabellens isfria period fd en
oversyn av trafikstrukturen mellan Sollenkroka — Méja, dér frémst spridning av avgdngstider och
ldmpligt tonnage dr styrande.

Uto

For traden Arsta-Uto foreslds andring av sena kvillsturen; att den skall g& onsdagar i stallet for torsdagar.
Fordelen med att bibehalla kvallsturen torsdagar mojliggor for deltidsboende, de som har majlighet att
arbeta pa distans att komma till Utd infér veckoslutet och arbeta darifran fredagar.

SIKO staller sig i ovrigt bakom det remissyttrande som avgivits av Skdrgardens Trafikantférening samt
sjdlvklart dven bakom de yttranden som vara medlemsféreningar avgivit direkt till respektive
skargardskommun.

Skargarden 2024-06-05

Gunilla Séderqvist, ordférande

SIKO Skargardens Intresseforeningars KontaktOrganisation
info@siko.org.se



mailto:info@siko.org.se

