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Remissyttrande 6ver forslag till Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, Dnr.
RS-2024-0344

Skargardens Trafikantforening 6verlamnar harmed sina synpunkter pa forslag april 2024 till
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen / RUFS. Planen kompletteras med ett antal
andra styr- och policydokument, for skargardens del i forsta hand Landsbygds- och
skargardstrategin. Detta yttrande omfattar 6vergripande och strategiska fragor men dven
preciseringar av mer detaljerad natur. En bedémning far ske om synpunkterna utover i RUFS
aven bor tas omhand i anknutna dokument.

Forslagets behandling av den 6stra lansdelen, dar skdrgarden utgoér en vasentlig del, ar
knapphandig och behoéver utvecklas. Villkoren och férutsattningarna for skargarden skiljer
sig i olika avseenden véasentligt fran lanets 6vriga delar, aven fran ovrig landsbygd. Det finns
darfor starka skal att i RUFS och den anknutna landsbygds- och skadrgardsstrategin eller pa
annat satt tydligare ta fasta pa skdrgardens sarart och dess speciella forutsattningar. Dartill
behover tydligare belysas att forhallandena skiljer sig mellan olika delar av skargarden. P3
Saltsjosidan kan skargarden sagas borja vid Lidingd och fortsatta ut till de yttersta skaren.
Forutsattningarna har skiljer sig vidare patagligt i vissa avseenden mellan norra skargarden,
mellanskargarden och sédra skargarden. Slutligen finns dven vasterut i Malaren en
betydande skargard som ocksa forsorjs med regionens battrafik som dartill ar tankt att oka.

Forslaget till RUFS ar allmdnt hallet och behdver kompletteras med en problematisering av
komplexa fragor. Forslaget saknar tydlighet i for skdrgarden vitala fragor. RUFS kan
darigenom bli ett stod vid avvagningen mellan de konkurrerande och motsatta intressen som
oundvikligen kommer behova goras. Detta behover inte sta motsats till den konsensus som
RUFS bygger pa. Med hansyn till skargardens speciella forutsattningar och begransade
befolkning kan mellankommunala l6sningar vara motiverade exempelvis for att starka
underlaget for samhallsservice, varvid RUFS skulle kunna vara ett stod.

Malbilden for skirgarden behover fortydligas. Detta dr angeldget inte minst med hénsyn till
den ofta patalade franvaron av skargardspolitik i Sverige. Enligt EU- férordningen (artikel
147) ska sarskild hdnsyn tas till regioner med allvarliga och

permanenta naturbetingade eller demografiska nackdelar, daribland 6regioner. En tydligare
malbild dr nodvandig ar viktig inte minst som utgangspunkt for utveckling av den framtida
skargardstrafiken, saledes ett viktigt komplement till de kriterier om minskad klimat- och
miljopaverkan, ekonomiska ramar och effektivitet som Sjotrafikutredningen arbetat efter.

RUFS behover tydligare belysa hur skiargardens verksamheter ofta bygger pa speciella och
skora orsakskedjor, dar ingen lank far brista. | manga fall bestar dessa lankar av enkla och
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triviala men likval avgérande funktioner. Kommunikationerna ar i manga sammanhang en
omistlig lank. Ett exempel dr behovet av fler unga familjer, ndgot som i sin tur forutsatter
tillgang till bra skolundervisning, vilket i sin tur staller krav pa trygga, langsiktiga och palitliga
skolskjutsar, ndgot som i flera fall visat sig svart att tillgodose. Skargarden framhalls som ett
stort varde for regionens attraktivitet men ar samtidigt ett omrade som stéller krav pa
speciella och inte sallan kostbara och komplicerade I6sningar for en jamforelsevis liten del av
ldanets och kommunernas invanare.

For att strukturen med replipunkter ska bli konsekvent behdver Bjorkvik utpekas som
replipunkt for Namdo. Strukturen med utpekade karndar och replipunkter ar bra.
Kriterierna behdver vara tydliga och funktionella for att vara till nytta. Samtidigt ska
framhallas att det finns skillnader som maste beaktas mellan olika karndar. Exempelvis bor i
Namdoskargarden en jamforelsevis stor del av den bofasta befolkningen pa andra dar an
sjalva karnon.

”Hela resan-perspektivet” behover lyftas fram fér kommunikationerna i skdargarden.
Sjotrafiken har i flera avseenden skilda férutsattningar fran landtrafiken, bland annat
avseende regelverk. Byten och bytespunkter ar kritiska moment, nagot som innefattar
bytespunkternas utformning och standard. En skadrgardsresa ar ofta tidskravande vilket
medfor 6kade behov av komfort och utrustning pa bytespunkter, inte minst replipunkterna.

RUFS bor kompletteras med nagon form av bryggplan for att ge struktur utifran
passagerar- och godsfloden. Ett stort framtida resursbehov har konstaterats for att
istandsatta och underhalla det stora antalet trafikbryggor i skargarden. En komplicerande
faktor ar att dgarbilden ar splittrad med stora resursstarka markagare sasom Trafikverket
och kommunerna, men ocksa lokala féreningar och privatpersoner

Bibehallen och utvecklad trafik fran Stromkajen ar basta sattet att uppfylla RUFS’ mal att
stirka kopplingen mellan staden och skargarden. En sddan koppling kan vara saval
funktionell som upplevelsemassig. Grannskapet till skargarden behover vara tydligt i
upplevelsen av Stockholm. Regionens foregangare landstinget slog fast att skargardstrafiken
har tva uppgifter, dels att férse boende pa 6ar med kommunikationer och dels att 6ppna
skargarden for alla invanare och besokare i regionen.

Det behover tydligare framga hur RUFS kan bidra till att stirka den lokala servicen i
skargarden. | RUFS sags att en levande skargard ska framjas. Med det forstas normalt en
skargard med bofast befolkning och ett langsiktigt livskraftigt naringsliv. En avgérande fraga
for en bofast befolkning ar tillgang till offentlig och kommersiell service, nagot som pa sina
hall sviktar. Det bor i RUFS framga hur skargardstrafiken

kan medverka till att starka det samlade underlaget for denna service, dar dven andra
grupper sasom fritidshusagare och deltidsboende behéver inbegripas.

RUFS behover tydligare ta fasta pa konsekvenserna av nya livsmonster inte minst i
skargarden. Pandemin medforde kraftiga forandringar i manniskors livsmonster, nagot som i
vissa avseenden fortsatt leva kvar, med fordelar for bland annat skargardsbutikerna. Manga
flyttade under pandemin ut till sina fritidshus och larde sig distansarbeta darifran och bidrog
darigenom till underlaget for lokala servicen. Somliga har darefter fortsatt att deltidsbo i
skargarden. Medan manga forvarvsarbetande bofasta vill pendla till sitt arbete via ndrmaste
replipunkt, har deltidsboende ofta regioncentrum som malpunkt. Manga av dessa foredrar
en nagot langre restid mot att kunna utnyttja restiden effektivt for arbete pa en batresa utan
byten och avbrott. Med den nya it-tekniken finns en allman tendens i samhallet att vardera



resor inte endast utifran snabbhet och tidsatgang utan dven utifran reskvalitet, bland annat
vad restiden kan nyttjas till.

RUFS bor tydligare ta fasta pa att bat normalt upplevs som mer positivt dn buss och
didrmed har storre forutsattningar att avlasta biltrafiken. Detta ar sarskilt uppenbart i
regionens centrala delar, dar pendelbatstrafiken utvecklats kraftigt. Det finns en generell
stravan i samhallet att 6ka kollektivresande och minska bilanvdandning. Férutsattningen att
lyckas beror bl. a. pa typ av kollektivtrafik. | skargarden bestar kollektivtrafiken av buss och
bat. En fordel med fartyg ar att man kan ta med cykel, vilket avsevart 6kar aktionsradien i
bada andar av resan, men ocksa har betydelse for nya typer av turism. Med avseende pa att
Oppna skargarden for invanare och besdkare i regionen ar batresan fran Stromkajen givetvis
attraktivare an en lang och trang bussresa ut till en fastlandsbrygga. Manga skargardsbor har
ett skrymmande bagage som svarligen ryms pa bussar, sarskilt besvdarande for dldre och
resurssvaga. En trafiklosning som bygger pa buss ut till replipunkt kommer rimligen medfora
att resursstarka valjer bilen och darigenom ytterligare belastar det pa manga hall svaga
vagnatet och korkar igen replipunkternas parkeringar.

RUFS behover vara ett stod i arbetet for tillgang till bra, trygg och palitlig skolskjuts, en
nodvandighet for att 6ka antalet unga familjer i skargarden. Ett livskraftigt naringsliv ar
beroende av tillgang pa foretagare och arbetskraft. Befolkningen i skdrgarden har hog
medelalder och det finns ett 6verhdngande hot att manga foretag laggs ner i brist pa
generationsvaxling. En nyckelfraga harvid ar narvaron av unga familjer och avgérande ar da
trovardig langsiktig tillgang till bra och trygg skolundervisning. Det har konstaterarats att
existensen av skola pa en 0 ar en avgorande faktor for 6ns livskraft, bade mentalt och
praktiskt. Nagot som ofta forbisetts ar dldre ungdomars specifika behov av férbindelser,
nagot som kan vara avgorande for att en tondrsfamilj bor kvar i skdargarden. Generellt ar
manga offentliga verksamheter i skdargarden mer komplicerade och kostbara an pa
fastlandet, men ar malsattningen att bibehalla och helst utveckla en levande skdrgard maste
sadant tillgodoses. | dagens forsamrade omvarldslage torde ocksa en befolkad skargard med
fler 6gon vara ett allmant samhallsintresse.

RUFS bor redovisa ett forhallningssatt for att hantera konsekvenser av sasongsvariationer
for befolkning i skdrgarden. En speciell utmaning for skargarden ar de stora
sasongsvariationerna avseende besokande och darmed kapacitetskraven

i kommunikationerna, men dven for annan infrastruktur sdsom vatten och avlopp.
Befolkningen mangdubblas sommartid pa manga 6ar och fragan om overturism har
aktualiserats. En annan sdsongsvariation som patagligt paverkar skdrgarden &r vadret och
speciellt da islaggning vintertid. Satt att kapa topparna pa besdksantalen har diskuterats,
likasa att starka besdksnaringen genom att forlanga sommarsasongen eller kanske hellre
lansera flera sdsonger.

RUFS behover stédja ett effektivt system for transport av nédvandiga insatsvaror i
skdrgarden. En viktig del i skargardens attraktionskraft ar ett levande kulturlandskap. | det
ingar levande jordbruk for att halla markerna 6ppna men dven ett levande kustfiske. Har
liksom for persontransporter maste anlaggas ett “hela resan”-perspektiv pa transporterna,
saledes inbegripande inte bara sjdlva transporten utan dven terminalsystem och funktioner
pa knutpunkter/replipunkter. Har finns forbattringar att gora genom kreativa I6sningar bl. a.
for att samutnyttja fartyg for flera funktioner.
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